GPi0S.6220.3.2023.MT Nowinka, dn. 30.10.2023 r.

DECYZJA
o Srodowiskowych uwarunkowaniach

Na podstawie art. 71 ust. 1 i ust. 2 pkt 2, art. 75 ust. 4, art. 84 ust. 11 2, art. 85 ust. 1, ust. 2
pkt 2 i ust. 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku
1 jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz oceny oddziatywania na
srodowisko (Dz. U. z 2023 r. poz. 1094), art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks
postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2023 r., poz. 775 ze zm.), § 3 ust. 1 pkt 54 lit.
a Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsigwziec
mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. z 2019 r. poz. 1839), po rozpatrzeniu
wniosku z dnia 14.03.2023 r. (wplyw do Urzedu 16.03.2023 r.) Podlaskiego Zarzadu Drog
Wojewodzkich w Bialymstoku ul. Elewatorska 6, 15-620 Biatystok w sprawie wydania decyzji
o S$rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewzigcia polegajacego na budowie
1 rozbudowie drogi wraz z budowa $ciezki rowerowej w ciggu drogi wojewodzkiej Nr 662 na
odcinku Augustow — Suwalki.

orzekam

brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko dla przedsi¢wziecia
polegajacego na budowie i rozbudowie drogi wraz z budowa $ciezki rowerowej w ciggu drogi
wojewodzkiej Nr 662 na odcinku Augustow — Suwalki.

Uzasadnienie

W dniu 16.03.2023 r. do tut. Organu wplynal wniosek Podlaskiego Zarzadu Drog
Wojewodzkich w Biatymstoku ul. Elewatorska 6, 15-620 Biatystok o wydanie decyz;ji
o S$rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia polegajacego na budowie
1 rozbudowie drogi wraz z budowg $ciezki rowerowej w ciggu drogi wojewddzkiej Nr 662 na
odcinku Augustow - Suwalki.

Do wniosku o wydanie decyzji dotaczono kart¢ informacyjna planowanego
przedsigwzigcia wraz z innymi wymaganymi zalacznikami.

Przedmiotowe przedsiewzigcie zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 62 Rozporzadzenia Rady Ministrow
z dnia 10 wrzes$nia 2019 r. w sprawie przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na
srodowisko (Dz. U. z 2019 r. poz. 1839 z pdzn. zm.) zostato zakwalifikowane do przedsigwziec¢
mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywac na srodowisko:
»drogi o nawierzchni twardej o calkowitej dtugosci przedsigwzigcia powyzej 1 km inne niz
wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 1 32 Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 10 wrze$nia 2019 r.
w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko lub obiekty mostowe
w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wylaczeniem przebudowy drog lub obiektow mostowych,
stuzacych do obstugi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi
formami ochrony przyrody, o ktorych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody”.

Wobec powyzszego, zgodnie z art. 71 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o srodowisku 1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko (Dz. U. z 2023 r. poz. 1094), dla



przedmiotowego przedsigwzigcia wymagane jest uzyskanie decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach.

Zgodnie z art. 75 ust. 1 pkt 4 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o §rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz
oceny oddzialywania na $rodowisko (Dz. U. z 2023 r. poz. 1094) organem wiasciwym do
wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsigwzigcia jest
Wojt Gminy Nowinka w porozumieniu z Burmistrzem Miasta Augustowa i Wojtem Gminy
Suwaiki.

W niniejszym postepowaniu ustalono, ze liczba stron post¢powania przekracza 10, stad
zgodnie z art. 74 ust. 3 ustawy 0 udost¢pnieniu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz ocenach oddziatywania na srodowisko, zastosowano
przepis art. 49 Kodeksu postepowania administracyjnego, zgodnie z ktorym zawiadomienie stron
o decyzjach i innych czynno$ciach organu administracji publicznej moze nastgpi¢ w formie
publicznego obwieszczenia, w innej formie publicznego ogloszenia zwyczajowo przyjetej
w danej miejscowosci lub poprzez udostepnienie pisma w Biuletynie Informacji Publicznej
na stronie podmiotowej wlasciwego organu administracji publiczne;.

Obwieszczeniem z dnia 11.04.2023 r. Wo¢jt Gminy Nowinka zawiadomit strony
postgpowania o wszczeciu postgpowania w sprawie wydania decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach dla wnioskowanego przedsigwzigcia.

Wypetniajac dyspozycje art. 64 ust. 1 ustawy o udostgpnieniu informacji o srodowisku
1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na $rodowisko, tut. Organ wystapit do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Biatymstoku Wydziat Spraw Terenowych I w Suwatkach, Panstwowego Powiatowego
Inspektora Sanitarnego w Augustowie, Dyrektora Zarzadu Zlewni w Augustowie Panstwowego
Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie 0 wyrazenie opinii, co do obowigzku lub jego braku
przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko dla przedmiotowego przedsigwzigcia.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Biatymstoku, postanowieniem
znak: WSTL.4220.44.2023.JW z dnia 05.09.2023 r. wyrazit opini¢, ze dla przedmiotowego
przedsigwzigcia nie zachodzi konieczno$¢ przeprowadzenia oceny oddzialywania na
srodowisko.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w  Augustowie wyrazil opini¢
Nr 23/0/NZ/2023 z dnia 27.04.2023 r., ze dla przedmiotowego przedsigwzigcia nie istnieje
koniecznos¢ przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko.

Dyrektor Zarzadu Zlewni w Augustowie Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody
Polskie wyrazit opini¢ znak BILZZS.1.4901.111.2023.AN z dnia 30.08.2023 r., ze dla
przedmiotowego przedsigwzigcia nie stwierdza potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania
na $rodowisko.

W)t Gminy Nowinka obwieszczeniem z 12.09.2023 r. poinformowat strony postgpowania
o zebraniu pelnego materiatu dowodowego 1 mozliwosci skladania uwag 1 wnioskoéw
w okreslonym terminie przed wydaniem decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach. Na
zadnym z etapéw prowadzonego postepowania do tut. organu nie zgloszono jakichkolwiek
zadan, uwag 1 wnioskow.

Po przeanalizowaniu catoksztattu materiatu w przedmiotowej sprawie, biorac pod uwage
uwarunkowania zwigzane z kwalifikowaniem przedsigwzigcia do przeprowadzenia oceny
oddziatywania na srodowisko, uwzgledniajac dokumentacj¢ przedtozong przez Inwestora, w tym
informacje zawarte w karcie informacyjnej przedsiewzigcia, opini¢ Regionalnego Dyrektora



Ochrony Srodowiska w Bialymstoku, opini¢ Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego
w Augustowie 1 opini¢ Dyrektora Zarzadu Zlewni w Augustowie Panstwowego Gospodarstwa
Wodnego Wody Polskie, uznano, ze odstgpienie od obowiazku przeprowadzenia oceny
oddziatywania przedsiewzigcia na srodowisko jest uzasadnione.

Zgodnie z art. 84 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r, o udost¢pnianiu informacji
o $srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2023 r poz. 1094), w zwigzku z tym, ze nie zostata
przeprowadzona ocena oddziatywania przedsigwzigcia na srodowisko, w przedmiotowej decyz;ji
organ stwierdzit brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko,
a charakterystyka przedsiegwzigcia, zgodnie z art. 84 ust. 2 ustawy, stanowi zatgcznik do decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Niniejsza Decyzja nie zwalnia od konieczno$ci uzyskania odrgbnego zezwolenia na
odstgpstwa od zakazow wymienionych w art. 51 i 52 ustawy o ochronie przyrody z dnia
16 kwietnia 2004 r. (Dz. U. z 2023 r., poz. 1336 ze zmianami), wydawanego przez Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Biatymstoku badz Generalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska, w przypadku, gdy realizacja prac wiaze si¢ z naruszeniem zakazow obowiazujacych
w stosunku do gatunkow roslin i zwierzat podlegajacych ochronie gatunkowe;.

W decyzji wzigto pod uwage uwarunkowania wymienione w art. 63 ust. 1 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie $§rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko
(Dz. U. 22023 r., poz. 1094 ze zm.) i przeanalizowano rodzaj i charakterystyke przedsiewziecia,
usytuowanie przedsiewziecia z uwzglednieniem mozliwego zagrozenia dla srodowiska, rodzaj,
cechy i skale mozliwego oddziatywania.

Rodzaj i charakterystvka przedsiewziecia

Planowane przedsigwzigcie zlokalizowane bedzie na terenie wojewodztwa podlaskiego,
w powiecie augustowskim w gminach m. Augustéw 1 Nowinka oraz w powiecie suwalskim
w gminie Suwatki. Polega¢ bedzie na budowie 1 rozbudowie drogi wraz z budowg $ciezki
rowerowej w ciggu drogi wojewodzkiej Nr 662 na odcinku Augustow-Suwatki o dtugosci okoto
22 km (od km ok. 2+000 do km ok. 23+750).
Przedsigwzigcie zaktada m.in.:
e budowg, rozbudowe i przebudowe: drogi wojewodzkiej nr 662, skrzyzowan z drogami
nizszych klas technicznych, istniejacych chodnikow, zjazdéw publicznych
i indywidualnych, sciezki rowerowej, rowow drogowych, przepustow,
¢ budowe, rozbudowe i przebudowe odwodnienia,
e rozbiorke istniejacych obiektow inzynierskich,
e Dbudowg, przebudowe obiektow inzynierskich w km: ok. 2+511 (rz. Klonownica), ok.
7+272 (rz. Szczeberka i Blizna), ok. 8+814 (rz. Szczeberka),
e budowe i  przebudowe infrastruktury  elektroenergetycznej  kolidujacej
z przedsigwzigciem wraz z budowa o$wietlenia,
e przebudowe infrastruktury teletechnicznej kolidujacej z przedsigwzigciem,
e budowe kanatu technologicznego,
e przebudowe infrastruktury wodociggowej kolidujacej z przedsiewzigciem,
e przebudowe infrastruktury kanalizacji sanitarnej kolidujacej z przedsigwzigciem,



e przebudowe i budowe kanalizacji deszczowej,

e wycinke kolidujacych drzew i1 krzewdw, gospodarkg istniejaca zielenia,

e wykonanie oznakowania pionowego i poziomego oraz elementéw bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

Istniejgca droga wojewddzka, na przewazajacej dtugosci analizowanego odcinka przebiega przez
kilka miejscowosci oraz tereny rolne i kompleksy lesne. Odcinek drogi wojewddzkiej
w znacznym zakresie jest prostym odcinkiem w planie, natomiast w profilu podtuznym posiada
liczne tuki pionowe. W istniejagcym pasie drogowym jedynie w m. Nowinka wystepuja chodniki
oraz §ciezka rowerowa.
W pozostalych miejscach istniejgce chodniki wystepuja wytacznie lokalnie, gldwnie przy
samych istniejacych zatokach autobusowych.
Inwestycja obejmuje obszar, na ktorym wystepuje droga wojewodzka, droga krajowa i drogi
powiatowe. Ponadto wystepuja rowniez drogi gminne stanowigce dojazd do okolicznych
miejscowosci oraz pol uprawnych i zabudowy zagrodowe;.
Istniejgce parametry techniczne drogi wojewddzkie;j:
e istniejgca droga wojewddzka klasy GP, istniejgca kategoria ruchu KR 4;
e istniejgca no$nos¢ nawierzchni: 100 kN 1 ponizej (dane orientacyjne);
e istniejgca szeroko$¢ nawierzchni: zmienna od 10,50 m do 11,0 m, w tym obustronne
asfaltowe pobocza o szerokosci okoto 2,0 m
e skrzyzowania z drogami okoto km:
o 7+280 powiatowa DP 1186B,
o 10+550 powiatowa DP 1199B,
o 10+600 powiatowa DG 102635B,
o 22+630 powiatowa 1148B,
o 22+630 krajowa Nr 8.
Odwodnienie istniejacej drogi wojewodzkiej oraz pasa drogowego oparte jest na rowach
otwartych lub wpustach ulicznych z przykanalikami do rowéw w miejscu wystgpowania
chodnikoéw. Nastepnie istniejace rowy odprowadzaja wody opadowe do istniejacych rzek
1 ciekow, ktore zlokalizowane sg w relacji wschod — zachdd 1 przeprowadzane pod istniejaca
droga wojewddzka istniejagcymi przepustami lub obiektami inzynierskimi.
Parametry techniczne istniejacych obiektow inzynierskich:
e Mosty:
o wkm 2+510 most na rz. Klonowica dtugosci 22,30 m, szerokos$¢ 11,65, w tym szerokos¢
jezdni 7,35 m, obiekt jednoprzestowy,
o w km 7+150 most na rz. Blizna dlugo$ci 31,70 m, szeroko$¢ 11,20, w tym szerokos¢
jezdni 7,20 m, obiekt jednoprzestowy,
o w km 7+540 most na rz. Blizna dlugosci 10,70 m, szeroko$¢ 11,30, w tym szerokos¢
jezdni 7,35 m, obiekt jednoprzestowy,
o wkm 8+920 most na rz. Szczeberka dlugosci 17,15 m, szerokos$¢ 10,80, w tym szeroko$¢
jezdni 7,30 m, obiekt jednoprzestowy.
e Przepusty: ok. km 2+745, ok. km 3+336, ok. km 3+888, ok. km 5+000, ok. km 5+753, ok.
km 8+544, ok. km 10+745, ok. km 10+898, ok. km 11+190, ok. km 11+530, ok. km 12+219,
ok. km 12+676, ok. km 13+042, ok. km 13+204, ok. km 13+550, ok. km 14+417, ok. km



14+563, ok. km 14+883, ok. km 15+135, ok. km 15+566, ok. km 16+600, ok. km 18+693,
ok. km 19+759, ok. km 21+145.

Ponadto w istniejgcym pasie drogowym drogi wojewddzkiej Nr 662 wystepuja:

e shlupy oswietleniowe,

e napowietrzna i podziemna linia elektroenergetyczna,

e napowietrzna i podziemna linia telekomunikacyjna,

e kanalizacja deszczowa, kanalizacja sanitarna, wodociag.

Powyzsze elementy koliduja punktowo z projektowanymi elementami, gtownie z projektowang

sciezkg rowerowa.

Projektowane parametry techniczne drogi wojewodzkiej nr 662:

e Kilasadrogi: G,

e Grupa nosnosci podtoza: G1-G4,

e Obcigzenie (nosnos$¢ nawierzchni): 115 kN/os,

e Predkos¢ projektowa: Vp=60km/h,

e Kategoria ruchu: KR5,

e Przekrdj drogi: szlakowy: jednojezdniowy z poboczami z kruszywa, uliczny
z jednostronnym i/lub dwustronnymi chodnikami / §ciezkami rowerowymi w rejonie
skrzyzowan,

e Jezdnia: szerokosci 7,0 m (2x3,5 m) + 2x1,25 m pobocza; spadki poprzeczne jezdni:
daszkowy 2% na prostych i tukach, jednostronny na tukach,

e Skarpy: o spadku 1:1,5, 1:2 — 1:3,

e Ekrany akustyczne w celu ochrony terenéw uzdrowiskowych: o wysokosci 3 m: km ok.
2+008 - 2+310 (dhugos¢ ok. 302 m) oraz km ok. 2+440 - 2+498 (dlugos¢ ok. 58 m) oraz
o wysokosci 4 m: km ok. 2+310 - 2+440 (dlugos¢ ok. 130 m)

e Nawierzchnia o obnizonej hatasliwosci: w km ok. 2+000 - 2+640, km ok. 6+475 - 15+258
oraz km ok. 15+370.

Inwestycje rozpatrywano w trzech wariantach: W1, WIl, WIII.

Kluczowym elementem rdznicujagcym warianty jest fragment drogi w nowym $ladzie. W
wariancie WII oraz WIII na odcinku od km ok. 6+850 do km ok. 7+700 zaprojektowano droge
wojewodzka po nowym przebiegu, co umozliwito rezygnacje z dwoéch istniejacych tukow
poziomych w km 7+001 o promieniu 325 m i w km 7+209 o promieniu 215 m.

Ponadto, w km 8+810 wystgpuje obiekt mostowy na rzece Szczeberka, ktory z uwagi na swoja
lokalizacje, na tuku poziomym oraz obecny stan techniczny, zostanie dostosowany do
obowigzujacych przepisOw. Prace w tym rejonie obejmowac bedg zmiang promienia tuku
poziomego oraz budowe nowego obiektu inzynierskiego dla drogi oraz przebudowe istniejagcego
obiektu inzynierskiego, na potrzeby projektowanej sciezki rowerowe;.

Pozostate roznice dotycza przede wszystkim lokalizacji chodnikdéw oraz §ciezek rowerowych.
Zatozono trzy warianty $ciezki rowerowe;.

Wariant W1 (Sciezka rowerowa przebiega wzdtuz obecnego przebiegu drogi wojewodzkiej)
Gmina m. Augustow



- kontynuowanie istniejgcej $ciezki, od km 2+000 do km 2+520 po stronie lewej, za
projektowanym rowem.

W rejonie projektowanych obiektow inzynierskich, Sciezka rowerowa zaprojektowana jest za
projektowanym rowem drogowym drogi wojewodzkiej Nr 662.

Gmina Nowinka (od km 2+520 do km 19+323)

- zaprojektowana zostata $ciezka rowerowa po stronie lewej do km 9+460 (m. Nowinka),

- w miejscowosci Nowinka zaprojektowano przejazd zintegrowany wraz z przejSciem dla
pieszych ze strony lewej na strong prawa,

- w miejscowosci Nowinka, od km 9+460 do km 10+620, Sciezka zostala zaprojektowana po
stronie prawej — jej przebieg bedzie zgodny ze stanem istniejgcym, lecz zostanie poszerzona do
3,0 m. Poszerzenie $ciezki wymagac¢ bedzie przebudowy istniejagcego chodnika po stronie
prawej, ktory rowniez zostanie poszerzony do 2,0 m.

Istniejacy chodnik po stronie lewej w zakresie swojego przebiegu pozostaje bez zmian.

- od km 10+620 do km 19+320 sciezka rowerowa zostata zaprojektowana po lewej stronie za
projektowanym rowem.

Gmina Suwatki (od km 19+320 do km 23+868)

- od km 19+320 do konca opracowania zostala zaprojektowana po lewej stronie za
projektowanym rowem,

- w rejonie istniejgcego ronda (na skrzyzowaniu z droga krajowa Nr 8 i droga gminng)
zaprojektowano przejazdy rowerowe, ktore umozliwig wjazd 1 wyjazd z projektowanej $ciezki
we wszystkich relacjach.

Wariant W1l

Gmina m. Augustow

- kontynuowanie istniejacej $ciezki, od km ok. 2+000 do ok. km 2+520 po stronie lewej,
bezposrednio przy jezdni.

Gmina Nowinka (od km ok. 2+520 do km ok. 19+206)

- kontynuowanie $ciezki, od km ok. 2+520 do km ok. 2+660 po stronie lewej, bezposrednio przy
jezdni,

- od km ok. 2+660 do km ok. 6+900 sciezke rowerowg zaprojektowano po stronie lewej za
rowem odwadniajagcym droge wojewddzka,

- na wniosek mieszkancow na odcinku od km ok. 7+760 do km ok. 8+110 po stronie lewej
zaprojektowano chodnik,

- w miejscowosci Nowinka, od km ok. 9+350 do km ok. 10+435, $ciezka rowerowa zostala
zaprojektowana po stronie prawej — jej przebieg bedzie zgodny ze stanem istniejagcym, lecz
zostanie poszerzona do 3,0 m. Poszerzenie $ciezki wymagaé bedzie przebudowy istniejagcego
chodnika po stronie prawej.

Istniejacy chodnik po stronie lewej, na terenie miejscowosci Nowinka, zostanie przebudowany
1 dostosowany do projektowanych rozwigzan.

- od km ok. 10+435 do km ok. 19+206 $ciezka rowerowa zostata zaprojektowana po prawej
stronie.

Gmina Suwalki (od km ok. 19+206 do ok. km ok. 23+749)

- od km ok. 19+206 do km ok. 22+566 $ciezka rowerowa zostata zaprojektowana po prawej
stronie.



- w rejonie istniejacego ronda (na skrzyzowaniu z drogg krajowg Nr 8 1 drogg gminng)
zaprojektowano przejazdy rowerowe, ktore umozliwig wjazd 1 wyjazd z projektowanej $ciezki
we wszystkich relacjach;

- od km ok. 22+566 do konca opracowania $ciezka rowerowa zostata zaprojektowana po stronie
lewej za projektowanym rowem.

Wariant W1l1

Gmina m. Augustow

- kontynuowanie istniejacej Sciezki, od km 2+000 do km 2+520 $ciezka zostata zaprojektowana
po stronie lewej, bezposrednio przy jezdni.

W rejonie projektowanych obiektow inzynierskich, $ciezka rowerowa zaprojektowana jest
bezposrednio przy drodze.

Gmina Nowinka (od km 2+520 do km 19+206)

- kontynuowanie $ciezki, od km 2+520 do km 2+660 po stronie lewej, bezposrednio przy jezdni;
- od km 2+660 do km 9+350 $ciezke zaprojektowano po stronie lewej za rowem odwadniajacym
droge wojewddzka;

- w miejscowosci Nowinka, od km 9+350 do km 10+435, $ciezka zostata zaprojektowana po
stronie prawej — jej przebieg bedzie zgodny ze stanem istniejagcym, lecz zostanie poszerzona do
3,0 m. Poszerzenie $ciezki wymagac bedzie przebudowy istniejacego chodnika po stronie
prawej, ktory rowniez zostanie poszerzony do 2,0 m.

Istniejacy chodnik po stronie lewej w zakresie swojego przebiegu pozostaje bez zmian.

- od km 10+435 do km 19+206 zostata zaprojektowana po lewej stronie za projektowanym
rowem.

Gmina Suwalki (od km 19+206 do ok. km 23+749)

- od km 19+206 do km 22+566 $ciezka rowerowa zostata zaprojektowana po lewej stronie za
projektowanym rowem;

- W rejonie istniejgcego ronda (na skrzyzowaniu z drogg krajowag Nr 8 i droga gminng)
zaprojektowano przejazdy rowerowe, ktore umozliwia wjazd 1 wyjazd z projektowanej $ciezki
we wszystkich relacjach;

- od km 22+566 do konca opracowania Sciezka zostata zaprojektowano po stronie lewej za
projektowanym rowem.

Wyboru wariantu dokonano kierujagc si¢ kryteriami: bezpieczenstwa, funkcjonalnosci,
preferencjami mieszkancow i wladz samorzadowych oraz wplywem na srodowisko naturalne.

W ramach kryteriow bezpieczenstwa oraz funkcjonalnosci rozpatrywano odmienna lokalizacje¢
fragmentu drogi przyjeta w wariantach WII i WIIL. Odcinkowe wyprostowanie drogi
wojewodzkiej znacznie poprawi bezpieczenstwo uzytkownikoéw oraz funkcjonalnos$é trasy.

Majac na wzgledzie kryterium preferencji mieszkancoéw i wladz samorzadowych, najbardziej
optymalnym rozwigzaniem jest realizacja wariantu WII. Niniejsze rozwigzania nie wymaga
zajecia terendw (poza odcinkiem drogi projektowanym w nowym $ladzie), w ktdrych wczesniej
nie funkcjonowala droga. Cato$¢ robot bedzie skupiona wzdtuz istniejacej drogi DW662.

W zakresie wptywu poszczegdlnych wariantow na $Srodowisko naturalne nie przewiduje si¢
istotnych presji ze wzgledu na wykorzystanie w dominujagcym zakresie istniejacego szlaku



komunikacyjnego, a co z tym zwigzane roOwniez znikomg ingerencje w biotopy mogace by¢
siedliskiem chronionych roslin i1 zwierzat lub siedliska Natura 2000. Pod wzgledem emis;i
substancji do powietrza nieznacznie korzystniej wypadaja warianty WII oraz WIII, niz wariant
WI. Z perspektywy oddziatywania na krajobraz wigkszym oddzialywaniem mogg si¢
charakteryzowa¢ warianty WII oraz WIII, niz wariant W1, ze wzglgdu na lokalizacje blisko 1 km
fragmentu drogi po nowym $ladzie. Natomiast ze wzglgdu na bliskie sasiedztwo zabudowy
miejscowosci Szczebra nowy przebieg drogi nie prowadzi znaczacej dysharmonii w krajobrazie.
Ocena wariantow w ramach kryterium oddziatywania na srodowiska nie daje jednoznacznego
wyniku, natomiast kierujgc si¢ kryterium emisji substancji do powietrza najkorzystniejszym
srodowiskowo rozwigzaniem sg warianty WII oraz WIIL.

Na podstawie przeprowadzonych analiz, wariantami najkorzystniejszymi dla Srodowiska sa
warianty WII oraz WIII. Za wyborem przemawiajg potencjalnie najmniejsze oddzialywanie
w kryterium $rodowiska oraz kryteria bezpieczenstwa i funkcjonalnosci. Jako wariant
realizacyjny przyj¢to rozwigzania opisane jako WIL. Wariant WIII jest rownowazny pod
wzgledem przeprowadzonej oceny jednak jest mniej korzystny pod wzgledem ekonomii
realizacji.

Inwestycja bedzie realizowana zgodnie z Wariantem WII.

Inwestycja przewiduje wykonanie przystankéw autobusowych, zatok autobusowych, miejsc
zatrzymania dla autobuséw wraz z infrastrukturg towarzyszacag.

W zwiazku z przebudowg istniejacych i budowg nowych chodnikow oraz $ciezki rowerowe;j
zaprojektowano takze budowe i1 przebudowe zjazdéw do posesji zlokalizowanych przy drodze
wojewddzkiej. Szeroko$¢ zjazdéw dostosowano do szerokosci istniejacych bram z zachowaniem
minimalnej szerokosci 4,5 m.

Wzdluz drogi wojewddzkiej zapewniono réwniez dojazdy do pdl oraz laséw sasiadujacych
z droga wojewodzka. Zapewniono dojazd do dzialek sasiadujacych z pasem drogowym drogi
wojewodzkiej. Zjazdy do dziatek, na ktdrych zlokalizowane sa obiekty uzytecznosci publicznej
lub nieruchomosci, na ktorych prowadzone sa dzialalnosci gospodarcze, zaprojektowano o
szerokos$ci jezdni 5 m lub 6 m.

Inwestycja obejmuje budowe i przebudowe istniejgcego systemu odwodnienia, w tym
przepustéw (m.in. w ciggu rowow drogowych, pod drogami, w ciggu ciekow), rowow otwartych
w miejscach, gdzie do tej pory woda opadowa i1 roztopowa odprowadzana byla w ten sposéb,
oczyszczenie, odmulenie i poglebienie istniejacych rowow otwartych, zastosowanie kanalizacji
deszczowej.

Budowa i przebudowa rowdéw drogowych polega¢ bedzie m.in. na dostosowaniu spadkow dna
rowow do obowigzujacych przepisow oraz rz¢dnych istniejgcych odbiornikow. W przypadku
braku mozliwosci uzyskania rzednych dna rowow drogowych, ktére umozliwig odprowadzenie
wody do ciekow, zaprojektowane zostang np. pompownie wraz z niezbg¢dnymi urzadzeniami
uzupetniajgcymi.

W celu sprawnego odprowadzenia wody z nawierzchni zastosowano odpowiednie pochylenia
poprzeczne — przekrdj daszkowy 2.0% oraz nadano jezdni wiasciwe spadki podiuzne.
Zaprojektowano rowy trapezowe 0 nachyleniu skarp na przewazajacej dhugosci 1:1.5. Skarpy
1 dna rowow o spadku podluznym wigkszym niz 3% zostang umocnione. Na analizowanym
odcinku zaprojektowano takze $cieki zlokalizowane w zaleznosci od potrzeb w przekroju



poprzecznym drogi. Na catej dlugosci projektowanej drogi wojewddzkiej pod zjazdami,
skrzyzowaniami oraz w innych miejscach, w ktorych byto to konieczne zaprojektowano rowy
Kryte.

Realizacja inwestycji zwigkszy dostepnos¢ dla transportu poprzez podniesienie no$nosci drogi.
Poprawie ulegnie bezpieczenstwo szlaku, dzigki zmianie promieni tukéw poziomych i
pionowych, budowie i przebudowie chodnikéw, miejsc zatrzymania dla autobusow, zatok
autobusowych oraz $ciezki rowerowej. Poprawi si¢ komfort Zycia mieszkancow, zmniejszy si¢
emisja spalin oraz hatas. Pojawig si¢ szanse rozwojowe zwigzane z turystyka i rekreacja.

Na etapie opracowania KIP nie byly przygotowywane ani realizowane zadne przedsiewzigcia,
ktorych oddzialywania moglyby si¢ kumulowa¢ z oddzialywaniem analizowanego
przedsiewzigcia.

Dla ograniczenia ilo$ci zdarzen o charakterze powaznych awarii niezwykle istotne jest poprawa
bezpieczenstwa ruchu drogowego, przyczyniajaca si¢ do redukeji ilosci wypadkéw. Planowane
przedsigwzigcie wpisuje si¢ w to zadanie — poprawiajgc warunki ruchu, a co za tym idzie — jego
bezpieczenstwo.

Inwestycja potozona jest poza obszarami narazonymi na zagrozenia katastrof naturalnych — nie
wystepuja w tym rejonie tereny aktywne sejsmicznie, nie jest to rOwniez obszar sprzyjajacy
wystepowaniu huraganéw i trab powietrznych.

Analizowana inwestycja nie nalezy do inwestycji stwarzajacych zagrozenie katastrowa na etapie
budowy, jak i eksploatacji. Niewielka skala przedsigwzigcia, zastosowanie nowoczesnych
technologii i przepisow BHP tak w trakcie budowy, jak rowniez doswiadczenie Wykonawcy
w zakresie realizacji robot budowlanych gwarantuja brak zagrozenia wystgpieniem katastrofy
budowlanej.

Zastosowanie wysokiej jakosci materiatéw oraz opracowany przez do§wiadczony zesp6t projekt
budowalny zagwarantuje rowniez bezproblemowg eksploatacje inwestycji.

Usvtuowanie przedsiewziecia, z uwzglednieniem mozliwego zagrozenia dla Srodowiska
oraz mozliwe oddzialywanie przedsiewziecia

Analizowana inwestycja potozona jest poza obszarami wybrzezy oraz obszarami gorskimi. Na
przewazajacej dtugosci odcinka analizowana droga przebiega przez kilka miejscowos$ci oraz
tereny rolne 1 kompleksy lesne.

Na podstawie raportu Wojewodzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Biatymstoku nalezy
stwierdzi¢, ze analizowana inwestycja nie jest potozona w obrebie terendow, na ktorych standardy
jakosci zostaty przekroczone.

Analizowana droga dwukrotnie przecina obszary Natura 2000 Ostoja Augustowska PLH200005
I Puszcza Augustowska PLB200002 oraz Obszar Chronionego Krajobrazu Puszcza i Jeziora
Augustowskie jak rowniez Obszar Chronionego Krajobrazu — Dolina Rospudy.

Przedsigwzigcie wpisuje si¢ w ogolne kierunki rozwoju okres§lone w Obowigzujacym planie
zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa podlaskiego uchwalonego Uchwatg nr
XXV1/330/17 Sejmiku Wojewddztwa Podlaskiego z dnia 22 maja 2017 r., tj. zwigkszenie



wewnetrznej integracji 1 dostgpno$ci transportowej wojewodztwa, poprawa dostepnosci
terytorialnej zewnetrznej 1 wewngtrzne] wojewodztwa podlaskiego poprzez rozwoj
infrastruktury  transportowej, ze zmniejszeniem  kosztow  Srodowiskowych, oraz
telekomunikacyjnej i teleinformatycznej.

Przedsiewzigcie znajduje si¢ w obrgbie planow zagospodarowania przestrzennego:

e Gmina Augustow, cate przedsigwzigcie objete planem zagospodarowania przestrzennego:
uchwata nr XXII1/136/08 Rady Miejskiej W Augustowie z dnia 29 maja 2008 r. w sprawie
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta Augustow terendw
obejmujacych czes¢ Dzielnicy Lipowiec i Osiedle Bema.

e Gmina Nowinka, ustaleniami MPZP objety jest tacznie jedynie odcinek drogi
wojewodzkiej nr 662 o dlugosci okoto 2 km: uchwata nr 1X/62/99 Rady Gminy
w Nowince z dnia 29 czerwca 1999 r. w sprawie miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego czgsci terendw gminy Nowinka, potozonych w ciggu projektowanej drogi
Nr S19.

Na terenie gminy Suwatki (gm. wiejska) przedsiewzigcie nie jest objete planami miejscowymi.

Na analizowanym terenie dominujg utwory tatwo przepuszczalne piaski i zwiry sandru.
W dolinkach rzek Blizny oraz jej doplywu - Szczeberki, powstaly niewielkie zatorfienia.
Zgodnie z danymi zawartymi w Centralnej Bazie Danych Geologicznych prowadzonej przez
PIG-PIB w rejonie inwestycji zlokalizowane sg dwa ztoza surowcow naturalnych — Szczebra |1
1 Szczebra 111, przy czym zloze Szczebra III zostalo wybilansowane.

Zadne ze 716z nie koliduje z inwestycja.

W  rejonie planowanego do realizacji przedsigwzigcia nie odnotowano obszaréw
predysponowanych do wystepowania ruchéw masowych lub osuwisk.

Na obszarze sandru augustowskiego, wystepuja gléwnie gleby bielicowe wlasciwe,
skrytobielicowe lub rdzawe. Grunty rolnicze w otoczeniu przedsigwzigcia nalezg gldwnie do klas
bonitacyjnych IV — V1.

Analizowany obszar znajduje si¢ w Regionie Mazursko — Podlaskim, obejmujagcym swym
zasiegiem wschodnig czes¢ Pojezierza Mazurskiego oraz czg$¢ Podlasia. Obszar ten ma
najsurowsze warunki klimatyczne w catej nizinnej cz¢$ci kraju. Zima rozpoczyna si¢ w trzeciej
dekadzie listopada i trwa do pierwszej dekady kwietnia, a Srednia miesigczna temperatura
powietrza waha si¢ w tym okresie od -6,7 do -2,7°C.

Analizowana inwestycja nie koliduje z ujeciami wod podziemnych i powierzchniowych ani ich
strefami ochronnymi.

Lokalizacja uje¢ powierzchniowych i podziemnych najblizej potozonych wzgledem inwestycji
w wariancie WII

odlegtos¢ od | strona

Oznaczenie . .
0si drogi

kilometraz strefa ochrony bezposredniej

ujecia powierzchniowe

Pigtrzenie i retencjonowanie wod
rzeki Blizna na istniejacym jazie w
km 3+690 oraz w km 10+895 do 540 m lewa 6+838 -
nawodnien uzytkow zielonych obr.
wsi Szczebra i Strekowizna

ujecia podziemne




0S.111-6223/1/09 218 lewa 2+485 -
tak, wlasciciel: Lasy Panstwowe
GP.6341.3.2013 260 lewa 3+532 Nadle$nictwo Szczebra; znak
PWP: OS.111.-6223/5/02
GP.6341.2.2012 305 prawa 10+067 tak, wlasciciel: Gmina Nowinka;
GP.6341.2.2012 337 orawa | 104072 | 21K PWP:
' e B1.ZUZ.1.4100.5.119.2018.ZW
11011,1 M 28| tak, whasciciel: Zaklad
0OSGK.6341.65.2014 311 prawa odcinka "COWBOY"; znak PWP:
(23+749) B1.ZUZ.1.4100.5.103.2018.ZW

Pod wzglgdem hydrograficznym analizowany teren potozony jest w dorzeczu rzeki Wisty
i Niemna. Droga przecina Kanat Augustowski, Blizng, Szczeberke oraz ciek bez nazwy (na

dalszym odcinku rzeke Olszanke).

Realizowane przedsiewzigcie

zlokalizowane jest

CZgS$Cciowo

ekologicznych o znaczeniu krajowym i ponadregionalnym.

w granicach Kkorytarzy

Lokalizacja przedsigwzigcia wzgledem korytarzy ekologicznych w wariancie WII

. dhugosc kolizji .
Nazwa korytarza kilometraz kolizji (0$) Eose RO 1A odlegtos¢ od osi
(w linii osi)
Puszcza Augustowska 3+000 - 9+111 6,111 km -
g 16+345 — 22+392 6,046 km i

Puszcza Augustowska — Puszcza Borecka

- 1,930 km na W

Puszcza Augustowska — Dolina Biebrzy

- 4570kmnaS

Analizowana inwestycja potozona jest w sasiedztwie obiektow objetych ochrong na
podstawie ustawy o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami.

Wykaz zabytkoéw zlokalizowanych w rejonie analizowanej inwestycji

Wariant WII
. N
: Podstawa 28z%
Opis h Kilom S = .gi
ocnrony . | Strona | S8 =
etraz = 5§
OB B~
Stanowisko archeologiczne
krzemienica (epoka Ewidencja | 5 150 | owa 275
kamienia), AZP 021-084, zabytkow
Szczebra, st. 41
cmentarz rzymskokatolicki | Ewidencja 6+(_500 prawa 40
(1801 r), Szczebra zabytkow 6+815
Stanowisko archeolgglczne Ewidencja | 10+77 o -
AZP 020-083,8 Nowinka, st. zabytkow 5 p
mogita wojenna z I wojny . .
$wiatowej (1901 r.), Pijawne | Cdencia | 18+12.4 4
Polskie zabytkow 0

W rejonie analizowanej inwestycji zidentyfikowano szereg stanowisk archeologicznych,
z ktorych czes¢ znajduje si¢ z nim w kolizji. W wariancie WII zlokalizowano 4 stanowiska.




Zestawienie stanowisk archeologicznych zlokalizowanych w odlegtosci do 50 m od
inwestycji

Wariant WII

Opis . .
Kilometraz Strona

Odleglos¢

od granicy

przedsigwz
iecia [m]

Szczebra st. 35:
obozowisko, epoka 6+800 lewa 8
kamienia (AZP 021-085)

Szczebra st. 38:
obozowisko, epoka 6+950 — 7+150 - kolizja z osig
kamienia (AZP 021-085)

Szczebra st. 52:
obozowisko, epoka 7+500 — 7+560 - kolizja z osia
kamienia (AZP 021-085)

Szczebra st. 90:
obozowisko, epoka 7+520 - 7+700 - 0 m (styk z granica opracowania)
kamienia (AZP 021-084)

Szczebra st. 51: $lad
osadniczy, epoka 7+600 - 0 m (styk z granica opracowania)
kamienia (AZP 021-085)

Szczebra st. 50:
obozowisko, epoka 7+645 — 7+800 prawa 10
kamienia (AZP 021-085)

Szczebra st. 49: osada,

epoka kamienia (AZP 7+945 prawa 27
021-085)
Szczebra st. 53: §lad
osadniczy, epoka 8+020 lewa 5

kamienia (AZP 021-085)

Szczebra st. 48: §lad
osadniczy, epoka 8+075 prawa 21
kamienia (AZP 021-085)

Szczebra st. 46: §lad
osadniczy, epoka 8+180 prawa 37
kamienia (AZP 021-085)

Szczebra st. 58: $lad
osadniczy, epoka 8+320 prawa 20
kamienia (AZP 021-085)

Szczebra st. 55: §lad
osadniczy, epoka 8+535 lewa 25
kamienia (AZP 021-085)

Szczebra st. 41:
obozowisko, epoka 8+920 — 8+105 prawa 28
kamienia (AZP 021-085)

Nowinka st. 38: $lad
osadniczy, epoka 9+675 prawa 10
kamienia (AZP 020-085)

Nowinka st. 35: $lad
osadniczy, epoka 10+015 prawa 28
kamienia (AZP 020-085)




Wariant WII
o >N
Opis ) . -2 5‘ )
Kilometraz Strona YL
So8%
© o &~
Nowinka st. 34: osada,
sredniowiecze (AZP 020- 10+145 - 10+165 prawa 1
085)
Nowinka st. 50: slad
osadniczy, epoka 10+645 lewa 21
kamienia (AZP 020-085)

W przypadku prowadzenia prac w obrebie chronionych stanowisk archeologicznych oraz
W bezposrednim  sgsiedztwie stanowisk archeologicznych nalezy uzgodni¢ wszelkie
zamierzenia inwestycyjne z Wojewodzkim Konserwatorem Zabytkow, prace ziemne moga by¢
wykonywane jedynie po przeprowadzeniu ratowniczych badan archeologicznych za
pozwoleniem konserwatorskim Podlaskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow na
badania archeologiczne: wykopaliskowe oraz nadzory (przy czym badania w formie nadzoru
sa wykonywane w trakcie realizacji robot ziemnych).

Podczas wykonywania robdt ziemnych w poblizu stanowisk archeologicznych nalezy
wykaza¢ si¢ ostrozno$cig i przestrzegac przepisy ustawy o ochronie zabytkow i opiece nad
zabytkami. Podczas prowadzenia prac ziemnych zwigzanych z przedmiotowa inwestycja
w przypadku ujawnienia przedmiotu, ktéry posiada cechy zabytku (np. fragmenty naczyn
glinianych, szklanych, kafli, fragmenty konstrukcji murowanych, drewnianych, itp.) osoby
prowadzace roboty budowlane i ziemne, zobowigzane sa wstrzymac¢ wszelkie roboty mogace
uszkodzi¢ lub zniszczy¢ odkryty przedmiot, a takze zabezpieczy¢ go i miejsce jego odkrycia
oraz niezwtocznie zawiadomi¢ wlasciwego wojewddzkiego konserwatora zabytkow, lub gdy
nie jest to mozliwe, wlasciwego wojta (burmistrza, prezydenta miasta).

W przypadku ewentualnego ujawnienia wystgpowania innych, wcze$niej
niezidentyfikowanych stanowisk o charakterze archeologicznym w czasie prowadzenia prac
budowlanych, nalezy niezwlocznie zawiadomi¢ Podlaskiego Wojewddzkiego Konserwatora
Zabytkow.

Biorac pod uwage oddalenie analizowanego odcinka drogi wojewddzkiej od najblizszej granicy
(30 km do granicy z Litwa) oraz niewielki zasi¢g jego oddziatywania zwigzany z budowa
i rozbudowa drogi wraz z budowg S$ciezki rowerowej — nie ma mozliwo$ci wystgpienia
transgranicznego oddzialywania inwestycji na Srodowisko.

Rodzaj technologii

Prace beda wykonywane recznie i mechanicznie z zachowaniem obowigzujacych przepisow
BHP i Ppoz. oraz z utrzymaniem dostgpnosci do drogi. Przewidziany sposob prowadzenia robot
budowlanych jest zgodny z warunkami technicznymi, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne 1 ich usytuowanie oraz z ustawa o drogach publicznych. Zaplecze budowy oraz baza
materiatow znajdowac si¢ bedzie w obszarze istniejgcego pasa drogowego.

Realizacja inwestycji bedzie wymagata wykorzystania pewnych ilo$ci materiatlow, surowcow,
paliw oraz wody.

Materiaty wykorzystywane podczas budowy drogi to przede wszystkim kruszywo, piasek, zwir,
kamien, stosowane do podbudowy oraz masy bitumiczne do wykonania nawierzchni drogoweyj,
kostka brukowa, cement, piasek pod chodniki, elementy betonowe stanowigce $ciany oporowe,
elementy oznakowania drég, elementy stanowigce ogrodzenie drogi, urzadzenia zwigzane



z odwodnieniem, przewody, kable, stupy stanowigce sie¢ elektroenergetyczng czy
teletechniczng, inne.

Inwestycja wigza¢ si¢ bedzie ze zuzyciem paliwa (oleju napedowego) przez maszyny
i urzgdzenia wykorzystywane do prac budowlanych. Beda to m.in.: koparki, spychacze, dzwigi,
walce, zageszczarki, betoniarki. Cz¢$¢ sprzetu budowlanego moze wymagac¢ zasilania energia
elektryczng lub sprezonym powietrzem. Media te dostarczane beda na plac budowy
z przewoznych agregatow zasilanych olejem napedowym.

Dodatkowo prace budowlane beda si¢ wigzaly z wykorzystaniem wody dostarczanej na teren
budowy za pomocg beczkowozéw 1 zbiornikéw na wod¢. Woda wykorzystywana bedzie
zarbwno na cele budowlane, ale przede wszystkim na cele socjalno—bytowe pracownikow
zatrudnionych w fazie budowy.

Eksploatacja inwestycji nie bedzie wigzata si¢ z wykorzystywaniem materialdéw, surowcow,
paliw czy tez wody. Nalezy mie¢ na uwadze, ze w przyszto§ci moze wystapi¢ koniecznos¢ jej
naprawy lub konserwacji, jednak na obecnym etapie nie mozna okresli¢, rodzaju i ilo$ci
niezbg¢dnych do tego celu surowcow, materiatow i paliw.

W okresie zimowym eksploatacja drog bedzie zwigzana z uzyciem $rodkéw zapobiegajacych
oblodzeniu.

Potencjalnym zagrozeniem w trakcie uzytkowania drogi jest zanieczyszczenie gleb (gruntu)
przez substancje przenoszone z drogi wraz z powietrzem oraz wodami sptywajacymi z jej
nawierzchni. Gleby zanieczyszczane sg skladnikami spalin samochodowych (m.in. tlenkami
azotu i siarki, metalami ci¢zkimi), a takze pylami powstajacymi w zwigzku z ruchem pojazdow
(tzw. emisja wtdérna), zuzyciem nawierzchni, $cieraniem opon i innych cze$ci pojazdow.
Istotnym zrédlem zanieczyszczen sa rowniez $rodki chemiczne stosowane do zimowego
utrzymania drog, w sktad ktorych wchodzi piasek zmieszany z chlorkiem sodu (NaCl),
chlorkiem wapnia (CaCp2) lub chlorkiem magnezu (MgCi2). Niewlasciwe stosowanie soli
(w duzych ilo$ciach) powoduje uwalnianie jonoéw chlorkowych do wéd roztopowych i zasolenie
gleb. Skutkiem takiego naruszenia rownowagi jonowej jest ograniczenie funkcji produkcyjnej
1 siedliskowej gleby, czego przejawem jest obumieranie ro$linnosci oraz zjawisko suszy
fizjologicznej.

Wysokosé¢, jak 1 do pewnego stopnia rozktad przestrzenny, zanieczyszczen gruntu jest funkcja
natezenia ruchu, czyli ilosci przejezdzajacych droga pojazddéw — im wiecej pojazdow, tym wigcej
powstajacych zanieczyszczen. Rozklad przestrzenny zanieczyszczen zalezy dodatkowo od
licznych uwarunkowan, tj.: sytuacji anemologicznej, wilgotnosci powietrza, ilosci i rodzaju
opadow, stanu technicznego pojazdow oraz wielu innych.

Poza wymienionymi powyzej czynnikami o stopniu oddziatywania zanieczyszczen
komunikacyjnych na gleby decyduje réwniez odporno$¢ samych gleb, ktéra warunkuje
w gléwnej mierze ich odczyn oraz pojemnos¢ kompleksu sorpcyjnego (tym wigksza im wigcej
substancji organicznej 1 czastek ilastych).

Roboty budowlane beda wykonywane glownie na brzegach ciekow. Nie przewiduje si¢
ingerencji w koryta ciekow w zakresie wigkszym niz ma to miejsce przy istniejgcej drodze
wojewodzkiej. W zwigzku z powyzszym nie ma mozliwos$ci, aby realizacja przedsiewzigcia
wplyneta znaczaco na parametry fizykochemiczne wody lub uwarunkowania biologiczne.
Planowany zakres robot moze w ograniczonym zakresie wpltywaé na elementy
hydromorfologiczne ciekéw przede wszystkim w zakresie morfologii strefy nadbrzeznej,
natomiast ze wzgledu na relatywnie niewielkie odcinki ciekow, na ktorych moze dojs¢ do zmian
w odniesieniu do catkowitej ich dlugosci nie przewiduje si¢, aby presje te miaty znaczacy



charakter. W ramach przedsigwzigcia nie dojdzie do zmian w ciagtosci ciekow (nie powstang
bariery), nie zostanie zaktdcony rezim hydrologiczny czy zaburzona morfologia dna.

Wigkszos$¢ elementdw inwestycji wykonana bedzie na poziomie istniejagcego terenu, jedynie
wykonanie nowego obiektu inzynierskiego nad rzekami Blizna i Szczeberka oraz budowa drogi
w nowym $ladzie na odcinku od km ok. 6+850 do ok. km 7+700 wymaga¢ bedzie korekty
niwelety drogi. Nie przewiduje si¢ koniecznos$ci wykonania glebokich wykopoéw w zwigzku
z realizacja inwestycji, a wiec nie bedzie koniecznosci trwatego obnizenia poziomu wod
gruntowych. Nie przewiduje si¢ jakiejkolwiek ingerencji w glgbsze poziomy wod podziemnych.
realizacja inwestycji nie spowoduje trwatej zmiany stosunkéw gruntowo — wodnych.

Na analizowanym odcinku drogi wojewodzkiej DW662 nie beda wystepowac przekroczenia
dopuszczalnych stezen zawiesiny ogdlnej w wodach odprowadzanych do §rodowiska.

w zwigzku z prognozowanym brakiem przekroczen stezen zanieczyszczen w wodach opadowych
1 roztopowych, nie stwierdza si¢ konieczno$ci podczyszczania tych wod przed ich
wprowadzeniem do odbiornikow.

W ramach inwestycji przewiduje si¢ m.in.:

» wykonanie rowow drogowych z przepustami 1 obiektami inzynierskimi,

* dostosowanie systemu odwodnienia i melioracji do potrzeb odwodnienia drogi,

* wykonanie niezbednych obiektow i urzadzen wodnych, w tym miedzy innymi systemow
oczyszczajacych, pompujacych, retencyjnych, infiltracyjnych 1 innych.

Zanieczyszczenia powietrza w fazie budowy beda miaty charakter krotkotrwaty i nie beda
stanowi¢ zagrozenia dla zdrowia i zycia mieszkancow. Zaktadajac, ze budowa i rozbudowa,
przebudowa bedg si¢ odbywaly przy zachowanym ruchu pojazdow po jednym pasie ruchu,
emisje zanieczyszczen pytlowych i gazowych charakterystycznych dla emisji komunikacyjnych
z maszyn budowlanych 1 transportowych beda stanowily ulamek emisji ogdlnej
z rozbudowywanego odcinka drogi. Nie beda one miaty istotnego wptywu na stan sanitarny
powietrza atmosferycznego.

Zachowanie zasad bezpieczenstwa 1 higieny pracy okreslone w przepisach BHP zniweluje
mozliwe negatywne formy narazenia zdrowia i zycia ludzi (pracownikow wykonujacych roboty)
w fazie budowy. Pracownicy zgodnie z zasadami bezpieczenstwa pracy powinni by¢ zaopatrzeni
w maski przeciwpylowe, okulary ochronne, kombinezony ochronne przeznaczone wytacznie do
tego rodzaju prac.

W celu ograniczenia emisji zanieczyszczen pylowo — gazowych do powietrza na etapie budowy
nalezy m.in.:

* Stosowa¢ do podbudowy w miar¢ mozliwosci gotowe mieszanki wytwarzane w wytworniach,
aby ograniczy¢ do minimum operacje mieszania kruszywa ze spoiwem na miejscu budowy.

* Masy bitumiczne transportowa¢ wywrotkami wyposazonymi w oponcze ograniczajace emisje
oparow asfaltu.

* Roboty nawierzchniowe prowadzi¢ (jezeli jest to mozliwie) w okresie letnim, kiedy
temperatura mas bitumicznych moze by¢ nizsza, a przez to mniejsze bedzie odparowywanie
substancji odorotworczych.

* Plac budowy i drogi dojazdowe (w tym jezdni¢ tego pasa ruchu, po ktorym bedzie si¢ odbywat
ruch na czas rozbudowy) nalezy utrzymywaé w stanie technicznym ograniczajacym pylenie
(pyly mineralne).



Realizacja i eksploatacja analizowanej inwestycji nie¢ bedzie stanowi¢ zagrozenia dla stanu
sanitarnego powietrza. Analiza rozprzestrzeniania substancji w powietrzu wykazata, ze dla
zadnego z analizowanych zanieczyszczen nie beda wystepowac przekroczenia poziomow
dopuszczalnych. Przekroczenia nie wystapig zarowno w przypadku stezen dopuszczalnych ze
wzgledu na ochrong zdrowia ludzi, jak i ze wzgledu na ochrong roslin.

Podczas wykonywania prac budowlanych, na obszarach sasiadujacych z terenem budowy, moze
lokalnie wystapi¢ pogorszenie si¢ klimatu akustycznego.

Biorgc pod uwagge fakt, ze w ramach budowy i rozbudowy drogi nie przewiduje si¢ wykonywania
znaczacych prac ziemnych (wykopy, nasypy), poza obszarem, gdzie droga bedzie przebiegata
po nowym §$ladzie, realizacja przedsigwzigcia nie bgdzie zwigzana ze znaczacymi emisjami
hatasu.

Do wykonania prognozy hatasu przyjeto francuska metode obliczeniowa NMPB Routes-96
(Guide du Bruit). Model obliczeniowy jest zgodny z normg z normg PN-1SO 9613-2:2002.

Do prognoz hatasu, program SoundPlan wymaga wprowadzenia szeregu danych ruchowych,
takich jak: natezenie ruchu, udziat pojazdéw lekkich i cigzkich oraz predkosci tych pojazdow.
W obliczeniach uwzgledniono (tréjwymiarowy) numeryczny model terenu.

Do oceny ucigzliwo$ci akustycznej powodowanej ruchem samochodéw na analizowanym
odcinku drogi wykorzystano dane o prognozowanym nat¢zeniu ruchu zatwierdzone przez
Inwestora. Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiaréw pozioméw w srodowisku substancji lub energii przez zarzadzajacego
droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem przyjeto podziat potoku ruchu na
dwie kategorie pojazdow:

— PL — pojazdy lekkie (samochody osobowe i dostawcze),

— PC — pojazdy cigzkie (samochody ci¢zarowe, autobusy).

Informacje na temat natezenia ruchu oraz udziatu pojazdéw cigzkich, jakie przyjeto do analiz
znajduja si¢ w tabeli ponizej, natomiast predko$¢ pojazdow przyjeto 50 km/h na terenie
zabudowanym oraz 90/70 km/h (poj. lekkie/cigzkie) poza terenem zabudowanym.

’ [poj./h]
Horyzont czasowy DZIEN NOC
PL PC PL PC
2027 369 11 46 3,8
2032 401 11 50 3,8

Analizowany odcinek drogi przebiega gltdéwnie przez tereny niezurbanizowane. Dopuszczalne
warto$ci rownowaznego poziomu dzwigku w odniesieniu do rodzaju zabudowy podano
W ponizszej tabeli.

Dopuszczalny poziom hatasu wyrazony
réwnowaznym poziomem dzwigku A [dB]
pora dnia —
przedziat czasu

Rodzaj terenu pora nocy — przedziat
czasu odniesienia rowny|

odniesienia rowny 8 h (22:00 — 6:00)

16 h (6:00-22:00)

a) Strefa ochronna ,,A” uzdrowiska

- . 4
b) Tereny szpitali poza miastem 50 °
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwigzanej ze stalym lub czasowym 61 56

pobytem dzieci i mtodziezy




¢) Tereny domow opieki spoleczne;j

d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i
zamieszkania zbiorowego

b) Tereny zabudowy zagrodowej 65 56
c) Tereny rekreacyjno — wypoczynkowe

d) Tereny mieszkaniowo - ustugowe

Tereny w strefie srodmiejskiej miast powyzej 100 tys.
mieszkancow

65 55

Planowana inwestycja bedzie powodowata wystepowanie niewielkich przekroczen
dopuszczalnych pozioméw hatasu.

Ze wzgledu na przewidywane ucigzliwosci (halas) zwigzane z inwestycja dla mieszkancow
terenow przyleglych do trasy prace budowlane w rejonie zabudowan mieszkalnych nalezy
wykonywac¢ jedynie w porze dziennej (w godzinach 6:00-22:00), z wyjatkiem prac
wymagajacych ciaglego procesu technologicznego. Zaplecze budowy powinno by¢ ulokowane
jak najdalej od budynkéw petniacych funkcje zabudowy mieszkaniowe;.

Na etapie eksploatacji przewiduje si¢ wystepowanie niewielkich przekroczen poziomow
dopuszczalnych hatasu. W zwiazku z powyzszym zaproponowano zastosowanie nawierzchni
o obnizonej hatasliwosci dla wariantu WII: ok. km 2+000 - 2+640 oraz ok. km 6+475 - 15+258.
Dodatkowo zaproponowano budowg ekrandw akustycznych w celu ochrony terenéw
uzdrowiskowych: wysokos¢ 3 m: km ok. 2+008 - 2+310 (dtugos¢ ok. 302 m) oraz km ok. 2+440
- 2+498 (dtugos¢ ok. 58 m), wysokos¢ 4 m: km ok. 2+310 - 2+440 (dlugos¢ ok. 130 m).

Po zastosowaniu proponowanych zabezpieczen wykonano powtérne obliczenia
prognozowanego poziomu hatasu w punktach imisji przypisanych do budynkéw objetych
ochrong akustyczng oraz obliczenia obszarowe.

Na podstawie wykonanych prognoz i analiz rozkladu poziomu dzwigku dla terenow
zlokalizowanych wzdhuz planowanej inwestycji mozna stwierdzi¢, ze w jej rejonie stan klimatu
akustycznego jest miejscami niekorzystny, jednak nalezy podkresli¢, ze z uwagi na stan
techniczny drogi wojewodzkiej sama realizacja przedsigwzigcia obejmujgca m.in. wymiang
nawierzchni jezdni, poprawe parametrow technicznych, geometri¢ drogi i skrzyzowan przetozy
si¢ na ptynnos$¢ ruchu kierowcdw, a tym samym na zmniejszenie zasiggu oddziatywania na etapie
eksploatacji drogi i bedzie miata pozytywny wptyw na klimat akustyczny. Dodatkowo jako
srodki minimalizujace negatywne oddziatywanie w zakresie hatasu zastosowano nawierzchni¢
o obnizonej hatasliwosci oraz ekrany akustyczne dla ochrony terenéw uzdrowiskowych.

Czynna ochrona ptazow podczas realizacji inwestycji drogowej polega na podejmowaniu
wszelkich dziatan interwencyjnych majacych na celu odtowienie zwierzat z pasa budowy
I uwolnienie ich w bezpiecznym miejscu, ekologicznie dostosowanym do ich aktualnych form
aktywnos$ci (np. w trakcie godow ptazy sga kierowane lub przenoszone do zbiornikow lub
W Wyznaczone miejsca).

Prace beda prowadzone pod biezacym nadzorem przyrodniczym, z uwzglednieniem przepiséw
z zakresu ochrony gatunkowej; w przypadku koniecznosci uzyskane zostang stosowne decyzje
derogacyjne.

Ze wzgledu na wymagania ochrony ptakow, wycinke drzew 1 krzewow nalezy przeprowadzi¢
poza sezonem legowym ptakow, tj. poza okresem od 1 marca do 31 sierpnia. Wycinka w sezonie
legowym jest mozliwa wylacznie w przypadku prowadzenia stalego nadzoru przyrodniczego,



ktory sprawdza¢ bedzie kazde przeznaczone do wycinki drzewo 1 krzew pod katem
wystepowania na nich gniazd ptakoéw, a w przypadku stwierdzenia wystepowania lggoéw —
wstrzyma prace do czasu wyprowadzenie lggu przez ptaki.

W trakcie realizacji przedsigwzigcia nadzor przyrodniczy powinien okresla¢ na biezaco
zagrozenia drzew niepodlegajacych wycince w pasie robot budowlanych projektowanej drogi
(lub jej sasiedztwie) i nadzorowac zabezpieczanie tych drzew przed mechanicznym
uszkadzaniem korzeni i pni. Zabezpieczenia powinny by¢ wykonane zgodnie z wymogami
prawa budowlanego oraz ustawy o ochronie przyrody. Przepisy te dotycza skutecznego
zabezpieczenia roslin w cze$ci nadziemnej oraz podziemnej, co odnosi si¢ zarowno do
bezposredniego zabezpieczenia drzew, jak i sposobu prowadzenia prac budowlanych.

Drzewa, ktore unikng wycinki a bedg si¢ znajdowa¢ w pasie robot budowlanych lub w bliskim
jego sasiedztwie, nalezy zabezpieczy¢ przed mechanicznymi uszkodzeniami korzeni i pni. Dla
zwickszenia przezywalnosci i podniesienia witalnosci drzew po zakonczeniu prac budowlanych
mozna zastosowac $rodki poprawiajgce warunki glebowe, takie jak §cidtkowanie (mulczowanie)
I mikoryzowanie strefy korzeniowej drzewa.

Planowana inwestycja nie spowoduje znaczacych zmian w krajobrazie, tak wiec nie ma potrzeby
stosowania $srodkéw zabezpieczajacych.

Planowane przedsiewzigcie polegajace na budowie 1 rozbudowie drogi wojewddzkiej DW662
wraz z budowg $ciezki rowerowej na odcinku Augustow — Suwalki nie wptynie negatywnie na
stan §rodowiska, a tym samym nie bedzie stanowi¢ zagrozenia dla zdrowia i zycia ludzi oraz nie
bedzie zrédtem negatywnego oddzialywania na poszczegélne komponenty srodowiska przy
zastosowaniu zaproponowanych dziatan i srodkdéw ochrony.

Na podstawie wykonanych prognoz i1 analiz w zakresie hatasu dla terenéw zlokalizowanych
wzdhuz planowanej inwestycji mozna stwierdzi¢, ze w jej rejonie stan klimatu akustycznego jest
korzystny.

Inwestycja nie wptynie znaczaco na gatunki i siedliska priorytetowe i nie bedzie oddziatywata
na obszary Natura 2000; pomimo ze droga przecina obszary chronione, to nie wplynie na
mozliwos$¢ realizacji ich celéw ochronnych.

Inwestycja nie spowoduje réwniez ryzyka nieosiggni¢cia celow srodowiskowych okreslonych
dla Jednolitych Czesci Waod, na ktére oddziatuje.

Warunki realizacji przedsiewziecia:

Zgodnie z Postanowieniem Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Biatymstoku
WSTI1.4220.44.2023.JW z dnia 05.09.2023 wustala si¢ nastepujagce warunki realizacji
przedsiewzigcia:

1. Wycinke drzew i krzewow prowadzi¢ poza okresem legowym ptakoéw, tj. poza okresem
od 01 marca do 31 sierpnia. Warunkowo dopuszcza si¢ wykonanie wycinki we wskazanym
okresie legowym, wylacznie po wykonaniu przez nadzér przyrodniczy ekspertyzy
ornitologicznej i chiropterologicznej, bezposrednio wyprzedajacej faz¢ realizacji, ktorej wyniki
w formie pisemnego raportu stwierdza brak stanowisk legowych ptakow i nietoperzy w obrebie
usuwanych drzew.



2. Zaplecza budowy, placéw postojowych, baz materiatow, itp. zlokalizowa¢ w odleglosci
minimum 50 m od ciekéw 1 zbiornikow wodnych.

3. Prace zwigzane z realizacjg inwestycji prowadzi¢ pod statym nadzorem przyrodniczym
w postaci specjalisty przyrodnika z do§wiadczeniem w pracy w terenie, posiadajgcego wiedze
1 umiejetnos$¢ rozpoznawania gatunkow/siedlisk w szerokim zakresie, ktérego zadaniem bedzie
kontrolowanie inwestycji i1 zapobieganie naruszeniom zakazoéw okreslonych w ustawie
0 ochronie przyrody.

4. Ograniczy¢ powierzchni¢ pasa zajetego pod prace budowlane do minimum.

5. Na czas trwania budowy zabezpieczy¢ drzewa nieprzeznaczone do wycinki, a narazone na
uszkodzenia podczas prac poprzez wykonanie wygrodzenia powierzchni zlokalizowanej
w odleglosci minimum 1 m od pnia drzewa. W przypadku braku takiej mozliwo$ci nalezy
bezwzglednie zastosowaé ostony pni dla poszczegdlnych drzew poprzez oszalowanie pni
deskami, wypelniajac przestrzen pomiedzy pniem, a deska matami stomianymi lub zrolowang
juta. Niedopuszczalne jest wbijanie w pnie gwozdzi. Wysoko$¢ oszalowania ma si¢ga¢ do
wysokosci dolnych gatezi koron drzew. Dolny koniec deski musi opiera¢ si¢ na podiozu.
W przypadku koniecznosci pozostawienia odkrytych korzeni przykry¢ je matami stomianymi.
6. Nie sktadowa¢ materialdéw budowlanych w zasiegu rzutu korony drzewa powigkszonym
0 2 m (ale nie blizej niz 10 m od pni).

7. Tymczasowe drogi dojazdowe dla obslugi budowy wytycza¢ poza zasiggiem koron
1 systemow korzeniowych drzew.

8. Prace w obrebie bryly korzeniowej wykonywaé recznie w celu zminimalizowania uszkodzen
systemOw korzeniowych.

9. Zasieg placu i zaplecza budowy nalezy ograniczy¢ do mozliwie najmniejszych powierzchni,
w pierwsze] kolejnosci powinno si¢ do tego wykorzystaé tereny juz przeksztatlcone
antropogenicznie. Nalezy ograniczy¢ wkraczanie ci¢zkiego sprzetu na tereny przylegte do drogi,
aby unikng¢ zniszczenia jej struktury.

10. Glosne roboty budowlane w sgsiedztwie zabudowy podlegajacej ochronie przed hatasem,
prowadzi¢ w porze dziennej, tj. w godz. od 6:00 do 22:00. W wyjatkowych przypadkach,
uzasadnionych technologicznie i organizacyjnie dopuszcza si¢ pracg w porze nocnej tj. w godz.
od 22:00 do 6:00.

11. Plac budowy oraz zaplecze budowy wyposazy¢ w srodki do neutralizacji rozlanych substancji
ropopochodnych (sorbenty lub inne materiaty).

12. Scieki bytowe z zaplecza budowy odprowadzaé do przenoénych sanitariatow, a nastepnie
wywozi¢ do oczyszczalni §ciekdw.

13. Prowadzi¢ prace budowlane przy uzyciu sprawnego technicznie sprzetu.

14. Materialy sypkie transportowac pojazdami wyposazonymi w plandeki ograniczajace pylenie.
15. Odpady gromadzi¢ selektywnie 1 przekazywac¢ do dalszego zagospodarowania podmiotom
posiadajacym stosowne zezwolenia do dalszego gospodarowania odpadami.

Opinig nr BL.ZZS.1.4901.111.2023.AN z dnia 30.08.2023 r. Panstwowego Gospodarstwa
Wodnego Wody Polskie, Dyrektor Zarzadu Zlewni w Augustowie zalecil, co nastepuje:

1. Plac budowy zorganizowa¢ zapewniajac oszczedne korzystanie z terenu oraz minimalne
przeksztatcenie jego powierzchni, drogi dojazdowe do obstugi placu budowy wytyczy¢ w miarg
mozliwo$ci w oparciu o istniejacg sie¢ szlakow komunikacyjnych.



2. Maksymalnie skroéci¢ czas realizacji przedsiewzigcia poprzez doktadne zaplanowanie
harmonogramu prac budowlanych.

3. W czasie prowadzenia rob6t budowlanych nalezy prowadzi¢ staty monitoring przypadkow
wystgpienia zanieczyszczenia gruntu i neutralizacje miejsc mogacych powodowac¢ ewentualne
zagrozenie srodowiska gruntowo-wodnego.

4. Obiekty mostowe zaprojektowaé tak, aby nie ingerowaly w koryta rzek (filary estakady,
podpory mostéw nie moga by¢ posadowione w korytach rzek).

5. W ramach realizacji przedsi¢ewzigcia niedopuszczalna jest regulacja koryt rzek.

6. Podczas prac zwigzanych z rozbidrka i budowg obiektéw mostowych wprowadzi¢ rozwigzania
zabezpieczajace cieki przed zanieczyszczeniami. Do niezbednego minimum ograniczy¢ zar6wno
czas prowadzenia prac w rejonie koryta ciekow i ich stref brzegowych, jak i ich zasieg
przestrzenny. Elementy przedsiewzigcia realizowane w tym rejonie nie moga doprowadzié¢
do trwatego zaktocenia stanu ekologicznego waod.

7. Zaplecze budowy, w tym miejsca postojowe pojazdow i sprzetu budowlanego, miejsca
magazynowania odpadow i materiatéw budowlanych lokalizowa¢ w odlegto$ci min. 50 m od
brzegow rzek (z wyjatkiem tymczasowych baz materialowych na potrzeby realizacji obiektow
na ciekach).

8. Zaplecze budowy zorganizowal¢ w sposOb eliminujacy zagrozenie przedostania si¢
zanieczyszczen do srodowiska wodno-gruntowego, poprzez: wykorzystanie istniejacych miejsc
0 powierzchni utwardzonej, uszczelnienie nawierzchni miejsca obstugi maszyn roboczych oraz
miejsc przechowywania materiatlow, wyposazenie terenu budowy w sorbenty substancji
ropopochodnych; wyposazenie zaplecza budowy w przenosne sanitariaty (tymczasowe zbiorniki
bezodptywowe), ktorych zawarto$¢ powinna by¢ systematycznie usuwana przez uprawnione
podmioty i wywozona do oczyszczalni $ciekow.

9. Do prac uzywac sprawnego technicznie sprzegtu, kontrolowa¢ na biezgco stan techniczny
maszyn i urzadzen wykorzystywanych przy budowie, tak aby byly w peini sprawne technicznie.
10. Zdjeta wierzchnig warstwe ziemi (odktad) sktadowaé¢ poza obszarami, na ktérych znajduja
si¢ cieki wodne, poza terenem zagrozonym powodzig. Odktad wykorzysta¢ w obrebie terenu
inwestycyjnego, a jego nadmiar przekaza¢ uprawnionym odbiorcom do zagospodarowania.

11. Prace organizowa¢ w sposob zapobiegajacy lub minimalizujacy ilo$¢ powstajacych
odpadéw. Wytworzone odpady nalezy gromadzi¢ selektywnie, w uporzadkowany sposdb
1 przechowywa¢ w miejscach do tego specjalnie przeznaczonych i oznakowanych (kontenery,
pojemniki, zbiorniki, wyznaczone miejsca), w warunkach odpowiednio zabezpieczonych przed
przedostaniem si¢ do srodowiska substancji szkodliwych oraz przed dostepem osob postronnych
1 zwierzat, a nastgpnie przekazywac¢ firmom posiadajacym stosowne zezwolenia na zbieranie
odpadow, odzysk czy unieszkodliwienie.

12. W przypadku stwierdzenia koniecznosci odwadniania wykopdw, prace odwodnieniowe
prowadzi¢ bez konieczno$ci trwatego obnizania poziomu wod gruntowych (np. poprzez
zastosowanie igtofiltrow lub drenazy drogowych); ograniczy¢ czas odwadniania wykopu do
minimum oraz wptyw ww. prac do terenu inwestycji.

13. Po zakonczeniu prac budowlanych, nalezy przeprowadzi¢ rekultywacj¢ terendw, na ktorych
miescito si¢ zaplecze budowy oraz zdegradowanych obszarow przylegtych do placu budowy.

Wobec powyzszego oraz majac na wzgledzie spelnienie wymogoéw w zakresie ochrony
srodowiska, orzeczono jak w sentencji.



Pouczenie

Zgodnie z art. 72 ust. 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o srodowisku 1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2023 r. poz. 1094), decyzj¢ o srodowiskowych
uwarunkowaniach dotacza si¢ do wniosku o wydanie decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1
ww. ustawy. Wniosek powinien by¢ ztozony nie p6zniej niz przed uptywem 6 lat od dnia,
w ktorym decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach stala si¢ ostateczna.

Zgodnie z art. 72 ust. 4 ww. ustawy ztozenie wniosku moze nastapi¢ w terminie 10 lat
od dnia, w ktorym decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach stata si¢ ostateczna, o ile
strona, ktéra zlozyla wniosek o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, lub
podmiot, na ktdry zostala przeniesiona ta decyzja, otrzymali, przed uplywem terminu 6 lat od
organu, ktory wydal decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach, stanowisko, ze aktualne sa
warunki realizacji przedsigwzigcia okreslone w decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach.

Od niniejszej decyzji stuzy stronom odwotanie do Samorzadowego Kolegium
Odwotawczego w Suwatkach, za posrednictwem Wojta Gminy Nowinka, w terminie 14 dni od
dnia dorg¢czenia decyz;ji.

Przed uptywem terminu do wniesienia odwotania strona moze zrzec si¢ prawa
do wniesienia odwotania wobec organu administracji publicznej, ktory wydat decyzje. Z dniem
dorgczenia organowi administracji publicznej o$wiadczenia o zrzeczeniu si¢ prawa do
wniesienia odwotania przez ostatniag ze stron postgpowania, decyzja staje si¢ ostateczna
1 prawomocna, co oznacza, iz decyzja podlega natychmiastowemu wykonaniu 1 brak jest
mozliwos$ci zaskarzenia decyzji do Wojewodzkiego Sadu Administracyjnego. Nie jest mozliwe
skuteczne cofnigcie o§wiadczenia o zrzeczeniu si¢ prawa do wniesienia odwotania.

Zgodnie z czg¢$cia I pkt 45 zalacznika do ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. o optacie
skarbowej (Dz. U. z 2021 r. poz. 1923 ze zm.) pobrano optate skarbowa w wysokosci
205,00 zt za wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢
przedsiewzigcia.

Signed by /
Podpisano przez:

. Teresa
Zaltaczniki: Strekowska
1. Charakterystyka przedsiewziecia Date / Data:

rystyka p eWZIg %(1?2:3(;10?3?

Otrzymuja:

1. Podlaski Zarzad Drog Wojewodzkich w Biatymstoku ul. Elewatorska 6, 15-620 Biatystok
2. Burmistrz Miasta Augustowa ul. Mlynska 35, 16-300 Augustow

3. Wojt Gminy Suwalki ul. Swierkowa 45, 16-400 Suwatki

4. Pozostate strony w trybie art. 49 Kpa, poprzez obwieszczenie

5. Ala

Do wiadomosci:




1. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bialymstoku,
Wydziat Spraw Terenowych I w Suwatkach
ul. Utrata 9A, 16-400 Suwatki
2. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Augustowie
ul. Brzostowskiego 10, 16-300 Augustow
3. Dyrektor Zarzadu Zlewni w Augustowie
Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie
ul. 29 Listopada 5, 16-300 Augustow

Do wiadomosci decyzja ostateczna:
1. Starosta Augustowski
ul. 3 Maja 29, 16-300 Augustow
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